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GUIC/ ★ Q23 83-748758/35 *FR 2520-3*l-A 

Chain guide for motorcycle - has pulley on frame engaging top 
drive run of chain 

GUICHARD M 27.01. 82-FR-001285 

(29.07.83) B62k-25/04 
27.01.82 as 001285 (980RW) 

The bicycle or motorcycle with a chain (9) final drive (or belt), 
having a rear suspension, has rollers (10) fixed to the sprung mass 
of the frame. The rollers can intermittently or continuously 
engage the surface of the belt to guide «• The roller can be 
singular and positioned above the drive run of the chain. 

Alternatively, there can be two pulleys one above and one 
below the drive run: There can be further pulleys placed to 
Sngage the chain at the extremities of the suspension movement. 
(9pp Dwg.No.4/5) 
N83-151935 . 
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La presents invention concerne les motocycles pourvus d'un suspen- 
sion arriere et dont la transmission d 1' effort du moteur a la roue arrier 
s'effectue au moyen d'une chalne ou d'une courroie. Ell concerne egalement 
les bicyclettes equipees d'une suspension arriere. 
5 Le system d susp nsion arriere utilise de fagon quasi-univers 11 

sur les motocycles, et connu sous 1 nom de suspension a bras oscillant, 
se compose essenti llement d'un bras en forme d fourch supportant l'ax 
de la roue arriere et articule a sa parti e avant sur tin axe parallele a 
i'axe de la roue arriere. Ce montage de la roue arriere dans un bras oscil- 
10 lant a pour fonction d'autoriser un dsbattement de cette roue par rapport 
a la partie suspendue du motocycle. Lequel debattement est controls par un 
ou plusieurs ressorts, le plus souvent associss a un systems hydraulique 
d'amortissement, montes (directement ou par l'intermediaire d'un systeme 
de leviers) entre le bras oscillant et la partie suspendue du motocycle. 
15 Pour des raisons pratiques, liees a la simplicity de construction et . 

a la reduction de l'encombrement lateral, l'axe du bras oscillant n« est 
gensralement pas concentrique a l'axe du pignon moteur (ce qui permettrait 
de conserver un entraxe constant entre le pignon moteur et le pignon recep- • 
teur lors du debattement de la suspension), mais se trouve situe en arriere 
20 de celui-ci. En outre, afin de minimlser les variations d'entraxe entre les 
deux pignons, l'axe d'articulation du bras oscillant est habituellement , 
peu eloigns du plan passant par l'axe du pignon moteur st l'axe de roue 
arriere lorsque la suspension occupe une position moyenne dans sa plage 
de debattement. 

25 Les differentes f>rces mises en jeu par la transmission de 1' effort 

moteur (reaction du pneu sur le sol, traction exercee par la chalne) exer- 
cent sur le bras oscillant une action, directement proportionnelle a 1' effort 
transmis et fonction de la position relative des differents composants de la 
transmission et de la suspension arriere ; action qui se superpose a celle 
30 des ressorts et amortisseurs charges de controler le debattement de la sus- 
pension et qui, selon les cas, comprime ou detend la suspension, rsduisant 
inutilement la course disponible dans le sens considere. 

En outre, les variations du moment de ces forces, par rapport a l'axe 
d'articulation du bras oscillant, en fonction du de-battement de la suspen- 
35 sion, provoquent 1' introduction d'une raideur parasite qui, en se superpo- 
sant a celle des ressorts de suspension, vient perturber le fonctionnement 
de cette demiere. Cette perturbation etant d'autant plus importante que la 
moto est puissante et legere. 


^ ;.;-y?\ f V - L f invention s "propose de diminuer t inea 
]■ ;:^/f ^ ' V. ^ ces ;inwnvenients . /Pour c la, sitt. un^m tocy^e^sjalpn 
* r &pss^ki\ tendii de; la chaine (o r e^t-i^Lire)la partie de la c 
: ^;fort:-.du • pi^m< au 


!^!"|!^ sur uir axe solida 



w _ sui^eidue^ supplemeptalre, :;;^p<^pj^ 

SSS^Ife^f - : tidiiniSiiio ] ;^ar: lav chaine ^ iet - itahp&OKj <W;-1*' : position 1 
iift^^F^^ monlxe p^ue/ ;en ,c^ 

^^^kkiQ^^ami.^ iesl eif f ets :de cetie force s ♦oTOsent suti ££ffi 




■''^'W^^^^^te^. dii mbtocycle^ Cejpendarit, il est ; possi^e alow *d f u 

' appel a, un Jsecond ga* 1 - A — ; 

•!*>'• < - v % ' si tues de : part ~et d* autre du brin tendu de la 


galet v|^iesl4eux:i^etsv^tarit 

la /chalner : ;;:^>^'^^ s :^-^;e, v X/ .:. v ■ 


25 . ^"'■-'*I)ans certains cas , en particuli er T lorsque la siispensl^ 
* ( det^ttement important, il peut ajnrf.ver que}la cbmjpensation des ^ 
v ;sites par un galet de. reaction ne spit pa«: re*aUs^e r ave^ 

* qU'bn le souhaite sur toute N l'etendue du dSbattement de la suspension. En \ 
. ; -pareil casj il est possible y 
30 qui n'intervient qu'i partir d' v uhe\certalne\y^ ia^sus-^' 
•pension ^ le reste du temps ce galet n'etant pas :i en Vcohtect;avec ctolne. 

Dems un meme ordre d'idee, on peut prevoir encore davantage de galets, 
situes .d'un cote* ou de l'autre, ou bien de part >t d' autre f "du bxin tendu, 
et entrant en action les uns apres les autres, en f onction de 1 'amplitude du 
: 35 mouvement de la suspension, v ; ' * " \ 

-\ La figure 1 montre un exemple de suspension arriere et de trajismission 
de motocycle representatif du systems connu qu' on rencontre habituellemeht. / 
Les autres figures representent diverses realisations conformes a l'inven- 
ti n. " ' ■'*' ; - ■' : 


:':;: ; :;;::v : '-.-v : /V .v.. y v " '. : :^^ : ^/-^{-\ ' : 25203J 

: / ^ Y. \ Pans le system connu r pr 'sent * par la figiir lV v ie bloc 'mbto-prbpul- 
seur 1, regroupant 1 moteur t, 1 cas ech&^^^ 

yiiesses, "est fixe dans le cadre 2, Ces deux ' 'sous- : (Bra^^e3^1^et- :; 2 appart 
nant a ce qu'on appelle la jartie susperidue du moto^cle.^Par rapport a c tte 
5 parti e suspendue, ia roue 3 peuV se iepl^ 
la direction de son axe de rota Uon grace 'a^^ un-bras"oscilY 1 

: - lant k ; ce bras oscillant etant relie a la "partie^ suspendue par un axe d V- 

:■ ■ •:• - Y,:; > . .. , v« ^Y-YYW -fY,-^ v ;f 7 ; "Y ■-:--- t A> 

.^..arUculatlon. 5 (parallel© a 1 ' axe ; d.e : rotation "de . la roue ) ;et par. un systemeV 

■ V-;de-ress6rts^et" d jamortisseurs ;hytouU^ V-V^i. 

10 \ Y : : La ; transmission de la >pu^ssance^du „mot^^ 

. a uh pignon moteur 7 et Yin pignori ^ recepteur '8/ Ces deux pi^ons iStaht''" relief 
par une chaine 9. ^1 convientjde^^ 

^ la chaine Y 

siiuee au-dessus du plan passant, par l :, axe de rotation du pignon jnoteur .et ; 
- l'axe de, rotation de la r6ue arriSre , :y ^ r r , YY t "Y - - ; v . v : 

15. Cette partie de la chatne est appelee ••brlh^tenduV>;;:: v \*'>v\ *\ -.v. O Y; , Y 

.i" i^Jj^SXk^^ Z ' represent*, rapport. 

ij Yau systeme coniiu de la\ figurV ^ d^un Y 

. :^ galet lO.'dont 1 ? axe est f ixe suir la partie "suspehdue "'du ^motocycie (eh 1 'oc- 



Y^dans le Vbrin tendu de la chained a^ direction que 1 V. 

•i galet lui impose, font que la chaine transmet a l'axe du galet (et done a. 
la partie suspendue du motocycie) une force F ; cette force F etant propor- 
25 tionnelle a 1 • effort transmis par la n chaine et Tpnction 'de 1 ' etat d • enf on- 
Y cement de la suspension. , Y ^ - ; ^Y- : 1 

;.- La ^ position du galet 10 est calculee,en ^ fonction des diff erents para- 
metres du motocycie, de facon a ce'que la force F vienne diminuer (et t si ■ 
possibiei annul ef) la tendance de la suspension a se comprimer ou a se de- 
30 teridre lorsqu'on applique un effort moteur et de facori k ce que les varia- 
tions de la force F en f onction du debattement de la suspension vienne di- 
minuer (et/si possible, neutralise*) l'effet de raideur parasite qu f on 
observe habituellement dans les systemes connus. . 

La figure 3 represent e une autre realisation conforme a 1' invention. 
35 Elle se distingue de la realisation representee figure 2 par 1' existence 
d'un second galet de reaction 11, tournant egalement sur un axe solidaire 
du cadre. Ce second galet entrant 3n action pour les debattements de la 
suspension pour lesquels le brin tendu de la chalne ne peut exercer de 
pression contre le galet 10. 
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^^ ^%:;V: ; ;vl ; / f ; - :- * - ■ .. ^ . ' ,, ; ," v - ■ , , - ■' ;\ ; • v 

? v; *: ? 1 J ; ia figure" 4 r pres rite un troisient realisation sel n l*lnvention. : 
' ; Elle s " distingue de la realisation de la.figur *2,par la presence d'un 
Av; t /-:*^V/gai^-i2;qui" n' ntre n action ;qu pour 1 s d'battem nts^importarits de la 

3v^V :-5;^spension^';V\v> 'V: V"--;V : *' v : ; *. *'' • SV^C' ' • ; . ' - 

^/Ar - ^'^ 1^: figure 5 represente une realisation de l'invention'.faisant lntery 

■': '." "vy'^V^^^ 
;^^4l*}&\ - W"'; *-fi 'invention : peut ;a 'appliquer a tous les ; motocycles k" trahsiaission : 5 - 



< elle peut egalement s' appliquer?* ^ut^jiotocycle 

; ' ? 1 ^ ■;¥^ > ^ ou coiuriroie equipe* de "tou-£ autre '^s^^e^.Mimu^'e ' 



'^f$$$i^ e^d;permeVde' f&iTO e^ : s^ 

#^^;vJqJ ; ^^ variable sur uri tour ''&e~%&^ 


REViaroiCATIOl^ 


- : 1. Cycle \oumotocycl^ 
& uipe . d ' une suspension arriere, i caracterise ^^tr^l^exir 
plusieurs galets , dont 1 'axe ou "les\ axes ^sont'fixesis' 
due,du cycle bu du motocycle, et sur leq.uel ou lesque. 
la chalne^ou de la courroie vieht s 'applique, ;;de x faco 
^mlttente. ; , ;^ ^ , > X^y^^ 
V . , 2 • r< Cycle , ou notbcycle suivant la rwe^ic^^®|T 
■ le fait que le galet de reaction est unique 'eifsita4^ s 
^\tendu ^e^ lajctei^ cota-roie . ''■v^-^^C^^^" 


; > le fait que "le galet de reaction est unique jet. situe; 

' ;la ^QOiproie . ; -*%^|f ^^^^^^^ 

^ ' ^X*^ • fait qu • il- comporte au moihs un (galet faurdessus ^et^au; 

• .cV;>;:fe : :i;v-, ;\^paw^essous' T 'du brin tendu de la chatoe, ou ? de^lA|< 
^*">^'^if^^\r^v^:V^;-: ; ; 5^ ^Cycle ; ^u :^tbcycle; savant la^rey^^car^ 
••; : y ^^-g:Vr^ v -«-tioh • 4,' v cauMlct£rlse par le fait ^qu 'uri^qu .pl^eursld 
;;.f : ft-^:^i; ;'ea action que pour les grands debattenents d< 



■ ■ ;.; ^-\v,--^J:^.;^:- < -> r-^~ 






